Revisionsverkets viktigaste
observationer och
stallningstaganden

Hantering av och ansvarsfordelning vid
fartygsoljeskador pa Finska viken

Fartygsoljetransporterna i Finska viken har 6kat de senaste éren till foljd
av att Ryssland har byggt nya oljehamnar ldngst in i viken. Enligt
uppskattningar kommer volymen av oljetransporterna i Finska viken att
oka frdn nuvarande 160 miljoner ton till 170-200 miljoner ton &r 2020.
Samtidigt har dven den Ovriga sjotrafiken — speciellt passagerartrafiken
mellan Helsingfors och Tallinn — dkat. Dessa forhallanden medfor en stor
risk for en fartygsoljeolycka, i synnerhet som Finska viken utgdr en pa
manga sitt utmanande milj6 for sjotransporter.

Vid en omfattande fartygsoljeskada kan staten bli tvungen att
atminstone tillfalligt finansiera kostnader som orsakas skadan. Dessutom
foreligger en latent risk for att alla kostnader och skadestand till foljd av
bekdmpningen av skadan inte kan drivas in utan staten blir tvungen att st&
for dem. I vérsta fall kan kostnaderna for en omfattande fartygsoljeskada
uppgér till flera miljarder euro.

Huvudfragan vid revisionen 16d som foljer: Ar systemet for hantering av
fartygsoljeskador i Finska viken effektivt?

Systemet for hantering av fartygsoljeskador till sjoss omfattar flera
aktorer. Miljoministeriet har hand om den allminna ledningen,
uppfoljningen och utvecklingen av bekdmpningen av oljeskador och
fartygskemikalieolyckor. Den viktigaste myndigheten vid bekdmpning av
fartygsoljeskador dr Finlands miljocentral som leder bekdmpningsarbetet
och tillsitter en ledare for bekiimpningsarbetet. Aven forsvarsmakten och
griansbevakningsvidsendet deltar i bekdmpningen av fartygsoljeskador.
Oljebekdmpningen i skérgdrden och kustomrddena ankommer pa
rdddningsvésendet (rdddningsverket) i respektive omrade. Kommunerna
ansvarar for efterbehandlingen och hanteringen av fartygsoljeavfallet
inom sitt omrade.

Kommunikationsministeriet ansvarar for sjofartssikerheten och
sjotrafikstyrningen i systemet for hantering av fartygsoljeolyckor. Den
viktigaste aktoren med avseende pa forebyggande av fartygsoljeolyckor &r
Trafikverkets sjotrafiktjanst. Med tanke pa forebyggande av



fartygsolyckor ar dven Trafiksdkerhetsverkets tillsyn av fartygssidkerheten.
Till sjofartssdkerheten bidrar dven lotsningstjdnsterna som pa finldndska
farvatten far tillhandahéllas endast av det statliga bolaget Finnpilot
Pilotage.

Den ekonomiska delen (finansiering av beredskapen och erséttningar for
skador) 1 systemet for hantering av fartygsoljeolyckor utgoérs av
oljeskyddsfonden, fartygsidgarnas forsdkringar och internationella
erséittningsfonder. De kostnader som orsakas det lokala rdddningsvasendet
for anskaffning av bekdmpningsmateriel och uppritthdllande av
bekdmpningsberedskapen ersétts fran oljeskyddsfonden. Ur fonden kan
ocksd betalas behovsprovad ersittning till staten for anskaffning for
bekdmpningsmateriel for fartygsoljeskador och  kostnader  for
upprétthallande av bekdmpningsberedskapen. Dessutom kan erséttning
betalas ur fonden till skadelidande och dem som deltagit i
oljebekdmpningen.

For att trygga erséttningarna for skador ska fartygsédgarna teckna
oljeskadeforsakring for sina fartyg med en bruttodraktighet pa 6ver 2 000
ton. Normalt dr det rederiet som tecknar forsdkringen. Internationella
ersiattningsfonder  for  oljeskador  (International Oil  Pollution
Compensation Funds) betalar ersittning for oljeskador fran tankfartyg i de
fall dir fartygsdgarens ansvar inte tdcker skadan, skadan Overskrider
fartygsdgarens maximala ansvarighet eller fartygsdgaren ar insolvent.

Systemet for hantering av fartygsoljeskador ar effektivt

Utifrdn granskningen finns det méanga positiva drag i hanteringen av
fartygsoljeskador i Finska viken. Oljebekdmpningen har utvecklats
systematiskt, och den bygger pa bekdmpning som sker pad Oppet hav,
vilket — om det lyckas — minskar p& den kostnadsintensiva rengoéringen av
strinderna. Ovningar i oljebekimpning ordnas regelbundet. Finland har
byggt upp en relativt stor bekdmpningsflotta speciellt jamfort med Estland
och Ryssland. Med tanke pé kostnadseffektiv anvindning av resurserna ar
det positivt att bekdmpningsflottan bestar av multifunktionella fartyg som
kan sidttas in i1 flera olika uppgifter. Samarbetet kan emellertid
vidareutvecklas till exempel med de statliga bolagen Meritaito Oy och
Arctia Shipping Oy.

Enligt granskningen 4r samarbetet mellan de  maritima
myndighetsaktorerna (s.k. METO-samarbete) mycket lyckat och
kostnadseffektivt. Systemen for att forebygga risken for fartygsolyckor,
som sjotrafiktjdnsterna och flygkontrollerna, har visat sig vara
kostnadseffektiva i praktiken.



I fraga om beredskap for fartygsoljeskador och bekdmpning av dessa
pagar flera samarbetsprojekt med fOrvaltningsexterna parter. John
Nurminens Stiftelse har bidragit med finansiering for navigeringstjansten
ENSI, och WWF Finland har utbildat frivilliga oljebekdmpningstrupper.
Frivilliga som deltar i oljebekdmpningen utgér bade en betydande resurs
och en kanal for ménniskors vilja att hjilpa.

Internationella ersattningsfonden for oljeolyckor ersatter inte
alla skador

Det finns ett system av internationella erséttningsfonder for
fartygsoljeolyckor, men det omfattar endast oljeutsldpp fran tankfartyg.
Utifrén de berdkningar som gjordes under granskningen kan kostnaderna
for en fartygsoljeolycka bli hoga. Det finns ett maximibelopp (859
miljoner euro) for tankfartygens forsakringar och for ersittningarna ur den
internationella fonden, och det racker inte nédvandigtvis till att ersétta alla
de kostnader som orsakas av en storolycka med ett tankfartyg. Med andra
ord verkstéller det internationella ersittningssystemet inte principen att
den som fororenar ska betala.

Erséttningsprocesserna tar lang tid, varigenom en stor oljeolycka skulle
dnda belasta kommunernas och statens ekonomi. I virsta fall faller
kostnaderna for skadorna 1 slutdndan pé staten. Eftersom den
internationella fonden ersétter endast materiella, skiliga, &ndamalsenliga
och vildokumenterade kostnader bor det for bekdmpningsmyndigheterna
utarbetas anvisningar, som kompletterar de nuvarande anvisningarna, om
hur skélighet och &ndamalsenlighet ska bedomas i olika situationer.

Bredare finansieringsunderlag for oljeskyddsfonden bdr
Overvagas

Oljeskyddsfonden har gjort det mojligt for rdddningsverken att anskaffa
tillraicklig oljebekdmpningsmateriel. Det har &dven varit mojligt att
finansiera statens anskaffningar av bekidmpningsmateriel ur fonden. Ar
2009 élade riksdagen regeringen att utreda mdjligheterna att bredda
fondens finansieringsunderlag. Miljoministeriet kartlade denna mdjlighet,
men nagon fungerande och ekonomiskt betydande losning kunde inte
hittas.

I Finland tillimpas en accisliknande avgift for forsorjningsberedskapen.
Denna forsorjningsberedskapsavgift uppbérs av tullen som redovisar den
till forsorjningsberedskapsfonden. Vid granskningen fick man den
uppfattningen att mojligheten till en dylik “férsorjningsberedskapsavgift
for oljebekdmpning” av en eller annan orsak inte begrundades ingaende i



samband med utredningen av  mojligheterna  att  bredda
finansieringsunderlaget for oljeskyddsfonden. Avgiften skulle bredda
savil fondens finansieringsunderlag som dess perspektiv pa riskorsakare.
Utifrén granskningen bor mojligheten av en dylik avgift dvervédgas pa
nytt. Aven huruvida medborgarna anser avgiften vara acceptabel bor
utredas.

Oljeskyddsfondens verksamhet kan effektiviseras

Oljeskyddsfondens verksamhet kan wutvecklas. Fonden saknar en
finansieringsstrategi och den ingar inget resultatavtal med
Miljoministeriet. Fonden borde 6vervidga en omfordelning av uppgifterna
med nérings-, trafik- och miljocentralerna samt mojligheten att inga
serviceavtal. Aven ansdkningsanvisningarna samt skotseln av den
tillsynsuppgift som ankommer en statsbidragsmyndighet i friga om
behovsprovade erséttningar och bidrag kan forbattras.

Innehallet i bekdmpningsplaner for fartygsoljeskador kan
forbattras

Den senaste planen for utveckling av bekdmpningskapaciteten vid
fartygsoljeskador (helhetsutredningen) ar fran 2009. Enligt granskningen
borde en ny plan — eller snarare en strategi — utarbetas. I denna bor inga en
beddmning av om det nuvarande bekdmpningsmalet, som dr gemensamt
med grannldnderna, péd ett oljeutslapp pa 30 000 ton fortfarande &r
relevant. Harvid bor 4ven grannldndernas verkliga bekdmpningsberedskap
i Finska viken kartliggas. | strategin bor som stod for beslutsfattandet
presenteras en uppskattning av beredskapskostnaderna samt berdkningar
av totalkostnaderna for eventuella oljeskador, till exempel med hjilp av
regionala scenarier. Dessutom bor strategin innehédlla méngsidiga och
forvaltningsovergripande uppskattningar av olika alternativ, bland annat
om investeringar for att minska skadorna eller riskerna &r
kostnadseffektivare &n investeringar i bekdmpning. Eventuella forslag for
anskaffning av ytterligare fartyg for bekdmpning pé Oppet hav kréver
noggrant overvdgande och jamforelser av kostnadseffektiviteten, inklusive
om statliga bolag med maritim verksamhet kunde anlitas i en storre
utstrackning vid oljebekdmpning. Utifran granskningen ser det ut som om
”flaskhalsen” for bekdmpning pa Oppet hav, som samtidigt forhindrar
effektiv verksambhet, &r bristande mellanlagerkapacitet till havs.

Innehéllet i den nationella beredskapsplanen for fartygsoljeskador borde
utvecklas bland annat genom att faststilla en prioritetsordning for
skyddsobjekten samt kriterier for ndr bekdmpningen kan avslutas.



Samarbetsplanen for fartygsolyckor i Finska viken bor ses Over och
utarbetas till ett styrinstrument for raddningsverkens
oljebekdmpningsplaner. Riddningsverken bor instrueras till att bereda
sina bek@mpningsplaner s att det utifrin dem &r mojligt att dryfta
samordnade materielanskaffningar. Beredningen av en forordning om
bekdmpning av oljeskador, som styr innehallet i oljebekdmpnings- och
samarbetsplanerna, har dragit ut pa tiden vid Miljoministeriet.

Hanteringen av fartygsoljeavfall har inte planerats ordentligt. I de
regionala riddningsverkens oljebekdmpningsplaner och i samarbetsplanen
for Finska viken far frdgan endast ett omndmnande. Konkreta planer for
transporter och logistik for fartygsoljeavfall saknas helt.

Utifran granskningen bor kretsen av deltagare i
oljebekdmpningsévningar utvidgas sa att villiga kommuner ges mojlighet
att delta mer 4n i dag. Med hjélp av 6vningarna kan kommunerna bedéma
bland annat hur personal kan avvaras for bekdmpningsarbeten och vilka
effekter detta har p& kommunens Ovriga funktioner, eller
ekonomiforvaltningen och bokféringen av efterbehandlingsarbeten.
Erfarenheter frdn Ovningarna kan hjdlpa kommunerna att utveckla sin
beredskapsplanering.

Efterbehandling och avfallshantering vid fartygsoljeolyckor ar
stora utmaningar

Ett allvarligt problem enligt granskningen &ar efterbehandlingen och
avfallshanteringen vid fartygsoljeolyckor, vilka ankommer kommunerna.
Det framkom vid granskningen att smd kommuner saknar kapacitet och
mdjligheter att skota om efterbehandlingen och att alla rdddningsverk inte
1 sina oljebekdmpningsplaner har avtalat om att det adr rdddningsverket
som ska skota efterbehandlingen. Under granskningen fick man
uppfattningen att kommunerna inte helt har insett vad ansvaret for
efterbehandling krdver och betyder.

Kommunfoérbundet framholl vid granskningen att kommunerna inte i
nagot skede dr avfallsinnehavare i friga om fartygsoljeavfallet, trots att
enligt bestimmelser blir olja fran ett fartyg avfall nér den nar land och det
dr kommunen som ska se till att avfallet transporteras bort och behandlas.
Ansvarsfordelningen for hanteringen av fartygsoljeavfall i praktiken bor
fortydligas, trots att den dr definierad i lagstiftningen.

Kapaciteten for avfallshanteringen stéller grinser for hanteringen av
fartygsoljeavfall. Hanteringen av avfallet fran en omfattande
fartygsoljeolycka tar flera &r om man inte har tillgang till flyttbara
anldggningar for termisk desorption. Dessa anldggningar har en stor
kapacitet, men deras tillgénglighet beror pa var anldggningen finns vid



den aktuella tidpunkten och vad den anvénds till. Hantering av avfallet
med TD-anldggningar kan pé flera orter ske enligt miljotillstinden som
beviljats de lokala avfallshanteringscentralerna.
Problemavfallsanliggningarna har ocksa tillstind for detta. Déiremot
behovs det oftast dndring av miljétillstandet for hantering av avfallet i
kraftverk och i processugnar pa industrianldggningar, och det tar tid. En
anmilan enligt 62-64 § 1 miljoskyddslagen och déirav foljande
myndighetsbeslut (nérings-, trafik- och miljocentralens beslut) skulle ge
mojlighet att inleda hanteringen av exceptionellt fartygsoljeavfall utan
miljotillstand. Dessvérre saknas det en enhetlig tolkning av om detta
lagrum kan tillimpas pd godkidnnande av hantering av fartygsoljeavfall.
Utifrén granskningen dr det viktigt att man utreder de forédndringar som
eventuellt behovs i lagstiftningen med avseende pa
miljotillstandsforfarandet for lagring och hantering av fartygsoljeavfall
vid exceptionella situationer.

Lagstiftningen om istandsattning ar inte entydig

Lagstiftningen i fraga om forfarandena for rengéring och istdndséttning
respektive sanering enligt avfallslagen och miljoskyddslagen behover
eventuellt ocksd ses Over. Eftersom  bestimmelserna  om
forstahandsansvaret avviker fran varandra i de ndmnda lagarna, anser
revisionsverket att situationen bor fortydligas genom att det i
lagstiftningen faststélls vad som avses med istdndsittning/sanering under
och efter efterbehandling. Olika aktdrers skyldigheter bor faststillas mer
exakt sa att det till exempel i definitionen pé efterbehandling avgrénsas
var rengdring av mark, grundvatten och kustomraden som fororenats av
olja upphor och nir det dr friga om sanering av fororenad mark och
fororenat  grundvatten enligt miljoskyddslagen. Genom denna
gransdragning vore det mdjligt att fortydliga ansvaret for de myndigheter
som skoter efterbehandlingen med avseende pé istindsdttning/sanering av
skadeplatsen.

Det behdvs ett samarbetsforum for férvaltningarna

Inom hanteringen av riskerna vid fartygsoljeskador finns ett tydligt behov
av ett samarbetsforum for forvaltningarna. Deltagarna i detta forum skulle
vara representanterna for bade sjosdkerheten, med andra ord de som
forebygger olyckor, och oljebekdmpningen. En forvaltningsdvergripande
samarbetsgrupp skulle bidra till en mer samordnad bild av férebyggandet
av fartygsoljeolyckor och bekdmpningsberedskapen som helhet. Med
anledning av den friktion som under granskningen observerades mellan



myndighetsaktdrerna och statsbolagen bor dven de statsigda maritima
bolagen involveras i gruppen.

Det behdvs starka grunder fér andring av
ledningsarrangemangen for oljebekampning

Inrikesministeriets forvaltningsomrade har foreslagit en omfordelning av
oljebekdmpningsansvaret. Enligt granskningen har den befintliga
oljebekdmpningsorganisationen och ledningen av densamma fungerat vil,
dven om verksamheten inte har stillts pd prov i en omfattande
fartygsoljeolycka. Organisationen &r ocksd vil indvad. Dessvérre har
resurserna skurits ner hos den nuvarande ledaren av bekdmpningsarbetet,
det vill sdga Finlands miljocentrals expertgrupp for miljoskador.
Resurserna kommer inte att rédcka till for ledning av bekdmpningsarbetet i
framtiden om de inte kompletteras och bekdmpningskompetensens
kontinuitet sikerstélls.

Statens revisionsverk konstaterar att felbedomningar och bristande
atgérder i1 organiseringen och ledningen av oljebekdmpningen kan férutom
skadliga konsekvenser for miljon dven orsaka betydande kostnader som i
slutindan kan drabba den statliga ekonomin. En eventuell omfattande
flyttning av ledningen av oljebekdmpningsarbetet till Inrikesministeriets
forvaltningsomrdde krédver grundliga motiveringar och ekonomiska
kalkyler. Revisionsverket framhaller att tidsperspektivet for utvecklingen
av oljebekdmpningsorganisationen ska vara tillrickligt l&ngt och att
utvecklingen inte bara kan utgd frén den tekniska ledningen, utan &ven
sakkunskapen om oljeskador ska sékerstdllas. En eventuell omlédggning av
organisationen far inte heller ha negativa foljder for miljoskyddet i
Finland.

Revisionsverkets rekommendationer

1. Miljoministeriet bor gora en ny bedomning av mdjligheten till en
avgift som  skulle bredda  finansieringsunderlaget  och
riskorsakarperspektivet  for oljeskyddsfonden. Aven huruvida
medborgarna anser avgiften vara acceptabel bor utredas.

2. Miljoministeriet bor i samarbete med oljeskyddsfonden ldgga upp en
finansieringsstrategi for fonden. For att sdkerstilla fondens effektiva
verksamhet bor ministeriet ocksé styra verksamheten genom att ingé
ett resultatavtal med fonden. Aven fondens uppgiftsfordelning i
forhallande till nérings-, trafik- och miljocentralerna bor utvecklas
samt dess verksamhet som statsbidragsmyndighet stiarkas. Fonden bor



ocksd  Overvdga mojligheten att ingd serviceavtal inom
oljebekdmpning.

For att utveckla formagan att bekdmpa fartygsoljeskador bor en ny
strategi utarbetas och inforas i stdllet for helhetsutredningen frén
2009. I strategin bor som stdd for beslutsfattandet presenteras
bedomningar om f6ljande fragor: relevansen av det nuvarande
bekdmpningsmalet pa 30 000 ton, beredskapskostnaderna, scenarier
for de totala kostnaderna vid en eventuell oljeskada, olika metoders
kostnadseffektivitet som grund for investeringsbedomningar,
grannldndernas verkliga bekdmpningsberedskap och flaskhalsarna
inom bekdmpningen.

Innehallet i den nationella beredskapsplanen for fartygsoljeskador bor
utvecklas bland annat genom att faststdlla en prioritetsordning for
skyddsobjekten samt kriterier for nir bekdmpningen kan avslutas.

Samarbetsplanen for fartygsolyckor i Finska viken bor ses 6ver och
utarbetas  till  ett  styrinstrument  for  ridddningsverkens
oljebekdmpningsplaner.

Nairings-, trafik- och miljocentralerna bor instruera rdddningsverken
s att dessa bereder sina bekdmpningsplaner till underlag for
samordnade materielanskaffningar.

Miljéforvaltningen bor utarbeta anvisningar, som kompletterar de
nuvarande anvisningarna for skadeekonomiforvaltningen, om hur
bekdmpningsatgiardernas skélighet och dandamalsenlighet ska bedomas
i olika situationer.

Ansvarsfordelningen for hanteringen av fartygsoljeavfall bor
fortydligas, trots att den &r definierad i lagstiftningen. Miljoministeriet
bor utreda vilka fordndringar som eventuellt behdvs i lagstiftningen
med avseende pa miljotillstdndsforfarandet for lagring och hantering
av fartygsoljeavfall vid exceptionella situationer. Detsamma géller
forhallandet mellan rengoring och istandséttning respektive sanering
enligt avfallslagen och miljoskyddslagen.

Miljoministeriet bor overvdga att inrdtta ett brett samarbetsforum for
hantering av riskerna vid fartygsoljeskador.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.6
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket true
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 250
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 600
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 250
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 600
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.00000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 500
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice


