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VUOSAAREN SATAMAHANKE

Helsingin Vuosaareen suunnitellaan suurta kappaletavara-
satamaa. Satamahankkeeseen kohdistetussa tarkastuksessa
teemana on ollut selvittdd, milla perusteilla ja missa lagjuu-
dessa valtio aikoo osdllistua Vuosaaren satamahankkeen
toteuttami seen.

Tarkastuksessa on todettu, ettéd Eduskunta on myontanyt
valtion talous- ja lisdtalousarvioissa Vuosaaren sataman lii-
kennevaylien suunnitteluun ja jatkosuunnitteluun vuoden
2001 lisdtalousarvion maardraha mukaan lukien yhteensa
26,5 Mmk. Euroopan unionin TEN —tukea hankkeelle on
myonnetty 1,3 M€.

Hankkeessa on kysymys Helsingin Sataman kahden
kappaletavarasataman, Lansisataman ja Sorndisten sata
man, toimintojen Sirtdmisestd Vuosaareen rakennettavaan
uuteen kappaletavarasatamaan. Vuosaaren satamahank-
keen toteutuessa Lansisataman aue ja Sornédisten sataman
alue, yhteensd 137 ha, vapautuvat muuhun k&yttéon. Maa-
alueet omistaa Helsingin kaupunki. Helsinki on suunnitel-
lut, etté alueille rakennetaan asuntoja jatoimitiloja. Lisdks
sen johdosta, ettd Lansisataman satamarata kdy tarpeetto-
maks, Keski-Pasilasta vapautuu maata muuhun ké&yttdon.
Taman maa-alueen omistaa valtio.

Laskelman, joka on péivitetty 13.2.2001 mennessa kay-
tettdvissi olledein tietojen tasalle, mukaan Vuosaaren sa-
tamahankkeen perusinvestoinnit ilman rakentamisen aikai-
sa korkoja ovat yhteensd 2.555 Mmk, josta merivaylan,
tien ja radan osuus on 1.135 Mmk. Laskeman mukaan
hanke on kannattava.

Sataman rakentamisen kannattgjat korostavat, ettd Vuo-
saaren satama on vatakunnallinen hanke ja ettéa sen joh-
dosta vadtion tulis osalistua hankkeen toteuttamiseen.
Helsinki on alustavissa keskusteluissa esittanyt, ettd valtio
osoittais sataman véylien rakentamiseen 807 Mmk. Siita
65 Mmk kuluis investointeihin, jotka valtion olis seuraa-




van 10 vuoden aikana joka tapauksessa tehtéava Vuosaaren
satamahankkeesta rii ppumatta.

Tarkastuksessa on todettu, ettéd VVuosaaren satamahank-
keessa on kysymys Helsingin sisdisesta jarjestelysta, jossa
Lanssataman ja SOrndisten sataman toiminnot vain sSirre-
téan kaupungin ragojen sisdlla toiseen paikkaan. Siirto ar
taa mahdollisuuden, kuten Helsingin Satama on suunnitel-
lutkin, kysynnan lisdantymisté vastaavassa tahdissa liséta
satamapalvelujen tarjontaa.  Toiminta tehokkaasti organi-
soitavassa uudessa satamassa parantaa Helsingin Sataman
kilpailukykya suhteessa muihin satamanpitgiin. Satama-
toimintojen siirto vapauttaa maa-alueita Helsingin ydinkes-
kustasta muuhun k&yttéon niin, ettd jos Helsingin kaupunki
kayttéd alueet taloudelliselta kannalta katsottuna mahdolli-
smman jarkevasti, sind ohessa kaupungille nayttéd va
pautuvan pdéomaa viela muihinkin tarpeisin.

Tarkastuksessa todetun mukaan valtiolla el ole velvalli-
suutta ottaa osaa hankkeeseen liittyviin investointeihin.
Vuosaaren satamahankkeen mahdollisesti p&astessa toteu-
tusvaiheeseen valtion osallistuminen riippuu poliittisella ta-
solla tehtavistd, vain poliittiseen harkintaan perustuvista
padtoksista.  Erityisesti Helsingin ja Vuosaareen suunni-
tellun sataman valittdmassa vaikutuspiirissa olevien naapu-
rikuntien taloudelle satamahanke on niin merkittava, etta
niiden e kannata jattéa hanketta toteuttamatta, vaikka val-
tio @ sen toteuttamiseen liittyviin investointethin varoja
kayttéisikaan.

Vuosaaren satamahanketta on vastustettu toisaalta luon-
nonsuojelullisin perustein, toisaalta taloudellisin perustein.

Valtioneuvosto teki 20.8.1998 padatdksen, jonka mukaan
Suomen ehdotukseen Natura 2000 —verkostoks kuuluu
yhteensd 1457 aluetta, joiden yhteispinta-ala on 4,77 mil-
joonaa hehtaaria. Verkostoon sisdityy alue "Mustavuoren
lehto ja Ostersundomin lintuvedet”, jonka pinta-ala on 355
hehtaaria. Vakka Vuosaaren sataman maaliikennevaylét
on suunniteltu rakennettavaks tunnelethin niin, etta vaylét
kaytannollisesti katsoen kokonaan kiertavdt mainitun alu-
een, on esitetty midipiteitd, joiden mukaan Vuosaaren s
tama merkittdvasti heikentda alueen luonnonarvoja.  Sen
vuoks sataman rakentaminen edellyttdd lupaa, joka voi-




daan myontas, jos vationeuvosto katsoo, etta edellytykset
luvan myontamiselle tayttyvét.

Vaihtoehtona Vuosaareen rakennettavalle satamalle on
edtetty, etta vationtaloudellissta ja kansantaloudellisista
gyista Lansisataman toiminnot tulisi siirtéa Kirkkonummen
Pikkalaan rakennettavaan satamaan. Esityksen mukaan
Sorndisten sataman toiminta jatkuis nykyiselléén. Esityk-
sen toteuttamisen kannalta keskeinen ja tiettéavasti avoin
kysymys on, mista 6ytyy satamayrittga, joka rakentais
sataman Pikkalaan ja alkais harjoittaa siella sataman pité&
mistd. Vuosaareen suunnitellun sataman kannattavuus Hel-
sngille ja sataman vdittdmassa vaikutuspiirissa oleville
naapurikunnille johtuu ennen muuta sataman merkittavista
kerrannaisvaikutuksista.  Jos Vuosaaren satamahanke e
toteudu, sen vaihtoehtona Helsingin kaupungin kannalta
Investointi satamatoimintaan Pikkalassa tuskin olis jarke-
vaa kaupungin varojen kayttoa.

Valtion satamapolitiikka perustuu markkinatalouden
toimintaan ja peiséantéihin.  Markkinavoimien annetaan
vaikuttaa vapaasti. Satamatoimintaa koskevan lainsdadan-
non tulee turvata kilpailulainsdddannon tavoitteiden mukai-
sedti terve ja toimiva kilpailu eri satamien vdlilla riippu-
matta satamien omistuspohjasta tai organisaatiosta. Valtion
satamapolitiikan nékdkulmasta Vuosaaren sataman vaihto-
ehdoks tarjottu gjatus satamasta Pikkalassa @ toteudu, jos
e ole satamanpit§ds, joka pystyy toteuttamaan siela tar-
vittavat investoinnit seka k&ynnistdmaan ja pitamaan kayn-
nissa satamatoiminnan. Toisaata, satamanpitoon halukas
yrittga ta organisaatio voi tarvittavat luvat saatuaan pe-
rustaa sataman ja aoittaa satamapalvelujen tarjonnan Pik-
kalassa siita huolimatta, ettéd Helsingin Satama sirtéé Lan-
Sisataman ja Sornéisten sataman toiminnot V uosaareen.

Tarkastuksessa kaytettdvissa olleen aineiston perustedlla
on mahdollista, ettd hanke perustaa vaihtoehdon kannattgji-
en tarkoittama satama Pikkalaan vois kaatua myds luon-
nonsuojelullisiin esteisin.




